UN PERMIS A POINTS RECLAME :

Ados et scooters :
attention fragiles *

|
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En France, et plus encore en Lorraine, les conducteurs de deux-roues motorisés sont
particuliérement vulnérables. Le risque est maximal entre 16 et | 7 ans. Pour endiguer 'hécatombe,
la Prévention routiére réclame la création d’'un permis a points.
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Prévention routiére : un permis

a points pour les deux-roues

Alors qu’en Lorraine, 25 et 30 % des tués sur la route sont motards et motocyclistes, la Prévention routiére

demande la création d’un vrai permis a points pour les deux-roues.

‘est un des chiffres noirs
Cde la sécurité routiere :
en 2008, 72 cyclomoto-
ristes dgés de 14 a 17 ans sont

morts sur les routes francaises
et 5091 ont été blessés.

tombe. « Cest toute la jeu-
nesse qui trinque et en majo-
rité des gargons, en zone ru-
rale plus qu'en ville. Et encore,
seuls 12 % des jeunes utilisent
ce mode de locomotion. Je
n'ose i les statistiques
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16 et 17 ans, tranche d'age
qui concentre 75 % des tués.
« Malgré les progrés réalisés
sur la route, avee 10 000 vies
épargnées et 120 000 blessés
évités ces derniéres années,
cette bonne tendance ne se
retrouve pas chez les deux-
roues en général, les cyclomo-
teurs en particulier. Chez les
15-17 ans, c'est un scandale !
59 % des victimes de la route
sont des conducteurs de cyclo-
moteurs », s'inquiete Pierre
Gustin, le délégué général a la
ntion routiere, qui vient
e lancer mardi une grande
mpagne intitulée « Mortel
ooter » (lire par ailleurs)
ur tenter d’endiguer I'héca-
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s'il y avait plus d’usager en-
core ! »

Contréle technique
tous les deux ans
Alors que les comporte-
ments au volant s'améliorent,
que des progrés ont été réali-
sés sur l'alcool et la vitesse,
pourquoi les jeunes en scoo-
ter ou en cyclo paient-ils en-
core un si lourd tribut a la
route ? « Il est évident qu'il
s'agit d'usagers vulnérables.
Méme si 98 % portent un
casque, ils sont peu nombreux
a utiliser bottes, blousons ou
gants. Le pire, c'est le débri-
__dage des moteurs. De 45 km/h
maximum, certains engins dé-
passent allégrement plus de
100 km/h.

Enfin, il y a un vrai pro-
bléme de formation, avec les

Le risque d'accident
a cyclomoteur
culmine 4 16-17 ans
avec 54 tués

|t 3569 blessés.

14-17 ans : 72 morts et 5 091 blessés
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Plus d'1 tué sur 10

50 % des cyclomoteurs accidentés sont débridés et 65 %
ne sont pas conformes aux normes sur au moins un des points|
contdlés (échappement, filtre, moteur, transmission, cyli :

pour les
Tngomentu

6 et |7 ans,
krbquout
maximal.

seules cing heures du Brevet
de sécurité routiére (BSR) ».
Associé a |'adolescence, dont
l'une des expressions est le
sentiment « d'étre invulné

une véritable formation, avec
théorie et pratique entre
quinze et vingt heures, avec
des épreuves tests et un fichier

ble », le cocktail est ravageur.
Au-dela de la campagne
2009, le duo Prévention rou-

b ca e
D'autant qu'il sagmut d'une
préparation au_permis auto »,

plalde Pperre Gustin. Enfin,

tiere - Association fi

des assureurs réve d'un per-
mis a points pour deux-roues
deés 14 ans. « Selon notre en-
quéte, les jeunes et leurs pa-
rents y sont favorables. Ca les
responsabilise. Sl y a un
risque de perte de points et

yer la spirale
des jeunes tués sur la route, la
Prévention routiere espeére
toulours qu'un « contréle
que » des cycl
verra le jour, pour lutter
contre le débridage des mo-
teurs. « Quinze des vingt-sept

pays de ['Union européenne le
font déja. Ca colterait environ
30 @ 50 € tous les deux ans ou
les trois an;é C'elsl led seul
mo; ur forcer les ados et
les ynelnarg:ands a arréter de dé-
brider les engins ou de vendre
des kits de débridage sous le
manteau ». Pierre Gustin at-
tend aujourd’hui des pouvoirs
publics qu'ils aient « le cou-
rage de prendre certaines déci-
sions fussent-elles impopulai-
res ».

Alain MORVAN.

La Lorraine mauvaise éléve

Difficile de synthétiser les chiffres de I'ac-
cidentologie des deux-roues en Lorraine,
tant les données sont éparses. Collectées
aupres des préfectures, les statistiques
2008 et 2009 ne s'appliquent pas exacte-

‘ment aux mémes périodes, ne détaillent

pas le type de véhicules (moto, scooter ou
cyclomoteur) ou I'age du conducteur. Ceci
posé, les chiffres semblent plutot au-dessus
de la moyenne nationale dans trois des
quatre départements au moins.

* La Meurthe-et-Moselle affiche le plus
mauvais bilan @ un mois de la fin d'année :
sur les accidents de la route qui ont causé

morts en 2009, 37,9 % ont été fatals a
des conducteurs de deux-roues motorisés.

Un chiffre trés au-dessus de la moyenne
nationale qui plafonne a 20 % sur la pé-
riode 2003-2007.

* Dans le méme registre, les Vosges sta-
gnent a environ 31 % d'usagers de deux-
roues tués dans les 285 accidents qui ont
fait 32 morts, dont deux cyclomotoristes et
huit motards, depuis le mois de janvier.
Selon la préfecture, « les victimes cumu-
laient les facteurs de risque et souvent al-
cool + vitesse + stupéfiants ». L'an dernier,
six cyclomotoristes et six motards étaient
décédés dans ce département pour un total
de 38 tués sur les routes.

* La Moselle est, elle, « en avance » sur
2008. Sur 51 victimes de la route, douze

e b TS

motards et trois cyclomotoristes apparais-
sent déja au bilan arrété au 30 novembre,
soit 29,6 % des tués. L'année passée, les
mémes pilotes de deux-roues représen-
taient 26,1 % des 56 morts, dont |1 mo-
tards et quatre cyclomotoristes.

* Reste la Meuse, ol la tendance es!
bonne, en 2008 et surtout en 2009. Seuls
trois des seize tués meusiens étaient
conducteurs de deux-roues |'an passé, soil
18,5 %. Cette année et méme si la route
tue plus, la proportion est encore meilleure
avec seulement deux utilisateurs de deux
roues sur les 21 déces enregistrés entre l¢
ler janvier et le 30 novembre (9,5 %).

AM



